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Algemeen 

• Emissies zijn afhankelijk van mate van 
afwikkeling 

• Huidige praktijk – gebruik statische modellen 
– Statische modellen schieten tekort in 

oververzadigde situaties 

– Snelheidslimiet wordt gebruikt voor geluid 

 

Vraag? 

• Inzicht in wat dit betekent voor emissies 



Afwikkeling en emissies 

• Stoffen - auto 

Emission factors dependent of traffic condition and roadtype

Passenger cars
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Noise emission AR-INTERIM-CM

Passenger cars (1 vehicle, reference-distance 1 m)
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Afwikkeling en emissies 
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• Geluid - auto 



Toedelingen - statisch 

• Reistijdfuncties 

BPR-curves
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Toedelingen - dynamisch 

• Berekenen wachtrijen en schokgolven expliciet 
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Koppeling – Dynamisch 

• per wegvak – per uitvoerinterval 
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Geluid 

• Statisch – obv maximum snelheid 

• Statisch – obv snelheid en I/C – ratio 

• Dynamisch – obv snelheid 
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Case vergelijking 

4a:  Highway network



Emissies – Totaal 

Toedelingen versus gemeten
Totaal van snelweg, totale spitsperiode
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Emissies – per wegvak 

Toedelingen versus gemeten
Gem. gewogen NOx emissiefactor individuele wegvakken snelweg, totale spitsperiode
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Effect maatregel
Totale netwerk, totale spitsperiode
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Maatregel – per wegvak 

Effect Maatregel per wegvak
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Samengevat 

• dynamiek sterk bepalend voor emissies 
• ARTEMIS en AR-INTERIM-CM zeer geschikte 

methoden voor koppeling aan zowel statisch 
als dynamische toedelingen 

• dynamische toedeling geeft een realistischer 
beeld van waar de files staan en dus ook van 
knelpunten 

• effectbepaling maatregelen statisch versus 
dynamisch kan tegenstrijdig zijn 

• lokale verschillen in emissieniveau’s zijn fors, 
zeker voor ook geluid 

• … 
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