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Stap 1:
Kies uw databronnen.

Bestuurlijk gebied:

|Breda ~|

De keuze van het bestuurlijk gebied heeft
geen invioed op de berekening maar bepaalt

Wﬂw\
apporteerd worden.

Snelheden:
vteg snelheden ochtend

Voor de regionale modellen worden de
hoofdwegen voor heel Nederland toegevoegd

it het nationaal model.
In n in de
onbekende wegen toegevoegd met een
snetheid van 15 km/uur

HB-matrix:

| Breda 2020 avond |
De HB-matrix beschrijft de herkomst en
bestemming van alle autoritten.

Initiatief: KpVV, Transumo
ontwikksling: Goudappel Coffeng, Ecorys

Bronnen




Analyse

Analyse van het referentiescenario:
arnhem nijmegen

E IC-verhouding

i Daadwerkelijk aantal voertuigen gedeeld

E door capaciteit voor de drukste rijrichting.
\ Rode, paarse en blauwe wegvakken

E betekenen een overschrijden van de

E capaciteit en dus drastisch verlaagde

Ontsluit modellen
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Daardoor wordt in de realiteit een deel van ,—"'

het verkeer weer herverdeeld. ',/'J'

Dit effect (verlaging snetheden en _,.—-"‘

herverdeling) wordt in deze scan niet =
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Berekent indicator SVIR

Kaart aan linkerzijde

RRAAM nul scenario

Vervoerwijze: |ov i
Reistijden: Ideur-deurtijden 'I
Dagdeel: l etmaal ']

etmaal: auto dalsnetheid

Motieven: Ialle motieven 'I
Afstanden: Ialle afstanden
Richting: Ibeide richtingen 'I
Niveau: lzones 'I

I~ spin

[T sneiheid vanuit zone

" Taartdiagram

™ Isochronen

Kaart aan rechterzijde

RRAAM nul scenario

Vervoerwijze: I auto v '

Reistijden: lreistijd 'I
Dagdeel: letmaal 'l

etmaal: auto dalsnetheid

Motieven: Ialle motieven 'I
Afstancen: | alle afstanden -l
Richting: lbeide richtingen 'I
Niveau: !zones 'l

™ spin

[T snelheid vanuit zone

[T Taartdiagram

™ isochronen
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B 60-70 kmiu

B 70-50 kmiu

W meer dan 80 kmiy
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Analyse van het referentiescenario:
Mobilopolis ochtend
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zoek- en
parkeertijd auto
eindbestemming:

tijd OV van P+R 12
naar
eindbestemming
(inclusief lopen):
gemiddelde
wachttijd op
bus/tram:

|

min.

[T modeiti jden

min.

Kosten worden in tijden vertaald met
gemiddelde value of time = 15 Euro /

uur

op bestemming:
kosten parkeren
plus ov p&r:
resulterende
tijdtoeslag:
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Resultaten

Aantal auto's
Totaal 437

Met P&R sneller 32 %

E parkeerkosten
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obiliteitsmanagement
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— IC-verhouding = IC-wverhouding =
Scan effecten [ 1 ST / e /
40-60 % 40-60 %
In de linkerkaart ziet u de ref tiesituati S BplE
n de linkerkaart ziet u de referentiesituatie.
W 50-90 % W 50-90 %
Rechts ziet u het scenario met de gemaakte r ¥
. i B 50-100 % Bl S0-100.%
interventies.
H 100-110% :‘: 100110 % .,_"":
- 10% B -10%
Utrecht avondspits geluidd
Eekijk bronnen en IMet uw ingevoerde
perisdes interventies
Achtergrondlagen Bekijk bronnen,

periodes en
interventies
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 absolurt verschil

X  relatief verschil
IC-verhouding

Daadwerkelijk aantal voertuigen gedeeld
door capaciteit voor de drukste rijrichting.
Rode, paarse en blauvwe wegvakken
betekenen een overschrijden van de
capaciteit en dus drastisch verlaagde
snelheden.

Daardoor wordt in de redliteit een deel van
het verkeer weer herverdeeld.

bit effect (verlaging snelheden en
herverdeling) wordt in deze scan niet
automatisch bepaald. U kunt wel zelf
handmatig lagere snelheden inveeren.
Verkeer per uur in avendspits

Wilt u dit scenario als nicuw
referentiescenario gebruiken om vervolgens
weer maatregelen op te kunnen nemen en te LI i

irpracliilean dan loang o dit cancalidorans

4 | B

Uitgangssituatie Maatregelen

% Scenario waarden
/| Achtergrondlagen

Botanische
Tuimar




Dicsussie

1. Is een dergelijke tool in deze vorm begrijpelijk genoeg voor
verkeerskundigen?

2. Welke kwaliteitsslagen zouden we in dit concrete geval van de P+R-
analyse of Mobiliteitsmanagement kunnen maken om tot nog beter
bruikbare uitkomsten te komen?

Henk Tromp, telefoon 0570 666 846 of 06 226 999 64
htromp@goudappel.nl

Dirk Bussche, telefoon 0570 666 830
dbussche@qgoudappel.nl

Hans Voerknecht, telefoon 030 291 8200 of 06 523 541 85
Hans.voerknecht@kpvv.nl
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