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Samenvatting

De parkeerbalans is een instrument om de (on)b&alasen vraag en aanbod van
parkeerplaatsen voor een gebied in kaart te bretfgtmadeel van het instrument is dat
resultaten ervan weinig inzicht geven in loopafdean Met een distributiefunctie kan
parkeergedrag van mensen worden voorspeld en agpltbas/an is een nieuwe toepassing
van de parkeerbalans ontworpen. Deze toepassingetpan bij het toewijzen van een
parkeervoorziening aan locatie en het bepalen earagaciteit ervan.

Trefwoorden
Parkeerbalans, parkeren, ontwerpen, distributieie@naodellering



1. Introductie

Het instrument parkeerbalans is geintroduceer®@3 2net het verschijnen van de CROW-
publicatie 182:” Parkeerkencijfers, basis voor parkormering”. De parkeerbalans wordt in
de praktijk vooral gebruikt om op basis van parkeemen en aanwezigheidspercentages het
aantal te realiseren parkeerplaatsen bij nieuwbtamen te bepalen. Aan de loopafstand
tussen parkeerplaats en bestemming wordt in verlllgea maar beperkt aandacht
geschonken, terwijl dit mede bepalend is op heinalelijk succesvol functioneren van het
gebied.

2. Inzicht in loopafstand wordt gemist

Uit interviews met een aantal gemeenten is gecdeelu dat inzicht in het effect van de
loopafstand op het gebruik van een gebied gemisttwDit gebrek aan inzicht kan tot
voorzienbare parkeerproblemen leiden bij gebiedsi&kelingen. Dit speelt in het bijzonder
wanneer gerekend met wordt met gebruik van parkesgen voor verschillende functies, het
zogenaamde dubbelgebruik. Binnen de acceptabgiafistanden kan hiermee immers een
reductie van het aantal aan te leggen parkeerpladtereikt worden. Er kunnen fouten
ontstaan wanneer het plangebied groter is dan derteachten acceptabele loopafstanden
van de verschillende functies. In die situatie k¢aein deel van) de parkeerplaatsen te ver
weg te liggen, waardoor er discomfort voor de gidenontstaat of extra parkeerdruk buiten
het plangebied. Met een dergelijke situatie hoedbelstaande parkeerbalans methodiek geen
rekening, terwijl daar vaak wel behoefte aan is.

3. Oplossing

Resultaten van de parkeerbalans dienen beter telijkhie worden gemaakt. Hiervoor wordt
een koppeling gemaakt met loopafstanden. Voor Keppeling is inzicht nodig in het
parkeergedrag van mensen. Op basis van dit ink&htle parkeervraag over het
parkeeraanbod worden verdeeld. De koppeling mealistanden is gemaakt door te
veronderstellen dat de bereidheid om een parkeeneming te gebruiken afneemt met de
loopafstand. De relatie tussen deze bereidheicedoagpafstand is vastgelegd met een
distributiefunctie.

In verkeersmodellering wordt een distributiefungebdruikt om de waarschijnlijkheid te
berekenen dat een rit tussen herkomst en bestenvmaimgn bepaalde route plaatsvindt. Dit
gebeurt meestal op basis van kosten. In het pariagksl zijn herkomst en bestemming
vervangen door parkeervraag en parkeeraanbod. 2erknijn vervangen door de afstand
tussen een gebruiksfunctie en een parkeervoorgjebiih de verrichte studie is gebleken dat
een eenzijdige versie van het zwaartekrachtmodsd ¢gmepasbaar is. Hiermee wordt
inzichtelijk gemaakt hoe de parkeervraag van gé&bfuncties zich over het parkeeraanbod
van het onderzoeksgebied verdeeld. Daarbij wotdegaan van een niet-beinvlioede situatie,
dus zonder parkeerreguleringsmaatregelen.



4. Resultaten

De resultaten van de berekende verdeling worderegepteerd in een geografisch informatie
systeem (GIS). Dit kan zowel in tabellen als op le@art. De resultaten zijn bedoeld als
hulpmiddel bij het ontwerpen van een nieuwe parkamrziening of een nieuwe wijk. De
ontworpen toepassing kan hierbij helpen met hetlleepvan de capaciteit en de locatie van
een parkeervoorziening. Ook kunnen verschillendehtingsvarianten onderling vergeleken
worden op hun effectiviteit.

Voorbedd

Stel, er wordt een nieuwbouwwijk ontworpen met daaes parkeervoorzieningen. Met de
toepassing kan de verwachte maximale bezettingg&eervoorziening worden berekend.
Indien deze bezetting minder is dan de capackait,het zijn dat er minder parkeerplaatsen
nodig zijn op de beoogde locatie dan ontworpeneimde bezetting gelijk is aan de
capaciteit, kan er een hoge parkeerdruk ontstaiams @ zien in figuur 1. Omwille van de
eenvoud is in dit voorbeeld gekozen voor een ptasern tabellen in plaats van een
presentatie op een kaatrt.

PP_ID Capaciteit Yerdeling Cvercapaciteit
9 3 2 1
10 20 16 4
11 5 4 1
1z 10 a 1
13 5 4 1
14 5 5 ]

Figuur 1. Overzcht verwachte over capaciteit parkeerplaatsen

De capaciteiten van de parkeervoorzieningen kuneerolgens worden aangepast om een
betere verdeling over het gebied te krijgen. Eerrlveeld van deze veranderingen ten
opzichte van het resultaat uit figuur 1 is te arefiguur 2.

PP_ID Capaciteit Yerdeling Cvercapaciteit
9 3 2 1
10 16 14 z2
11 5 4 1
12 10 g z2
13 5 4 1
14 a a ]

Figuur 2: Overzcht verwachte overcapaciteit na aanpassing capaciteit

De inzichten die met de toepassing verkregen kummeden zijn vooral kwalitatief van aard
en geven een beeld van hoe de beoogde parkeemwiogen gebruikt gaan worden. De twee
voorbeelden laten zien dat als gevolg van de cap@aanpassing, de verdeling van
parkeerders over de parkeervoorzieningen ook verand



