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Samenvatting

TNO wil graag een discussie met vakgenoten voevenaoperatief verkeersmanagement
en de toekomst. Door de toenemende mogelijkhedete @mmmuniceren tussen voertuigen
en infrastructuur en de toenemende mogelijkhederbaakoffices, verandert
“verkeersmanagement” sterk. De discussie zal gaanwat wordt onder cotdperatief
verkeersmanagement verstaan, welke ontwikkelingeijre wat het zou voor ons kunnen
betekenen en wat de korte termijn acties zijn.
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1. Coo0peratief Verkeersmanagement

“Hoe ziet coOperatieve management eruit in de toet®” Door de toenemende
mogelijkheden om te communiceren tussen voertuggeinfrastructuur en de toenemende
mogelijkheden van backoffices, verandert “verkeensagement” sterkCooperatief
verkeersmanagement is op komst. Hierover wil TN&agreen discussie met vakgenoten
voeren.

Wat is Co0peratief Verkeersmanagement? CobOpekagikEersmanagement is een nieuwe
vorm van verkeersmanagement dat tot doel heeftdrkeerssysteem door samenwerking te
verbeteren. Hiervoor wordt gebruik gemaakt vangneeiende netwerk van
communicatiemogelijkheden tussen infrastructuueritogen en zogenaamde nomadic
devices.

Codperatief Verkeersmanagement wordt volop besprekeontwikkeld in nationale en
Europese activiteiten. Voorbeelden hiervan zijnenten als Connected Drive, SPITS,
Freilot, Domeinarchitectuur VM, CVIS, eCoMove, I'P8tion plan en COOPERS. De
verwachtingen voor wat ermee bereikt kan wordamtzgjog gespannen. Verder worden
roadmaps worden ontwikkeld voor hoe coOperatiegéesyen gebruikt zouden kunnen
worden. De nadruk ligt op dit moment op de nodeghhologische ontwikkelingen.

Er zijn nu al voorbeelden van Cooperatief Verkeensagement te zien. Er wordt
bijvoorbeeld al data gegenereerd die vertaald woadt verkeersinformatie. Deze data wordt
al door service providers (bv TomTom) aan bestuurdesshikbaar gesteld. Bestuurders
nemen op basis van deze informatie individuelei$®@aben over routes, vertrektijden etc. Dit
is een vorm van het geleiden van de bestuurdeweftverkeersmanagement.

2. Vragen die we in de sessie willen bespreken zijn bijvoorbeeld:

» Wat verstaat men in de toekomst onder verkeersneamagf, en welke partijen mogen
hierbij niet ontbreken?

Is informatievoorziening vanzelfsprekend een ondergan verkeersmanagement?
Wordt VM meer zelfsturend/zelf organiserend, offzetl gestuurd blijven worden?
Door wie dan?

Welke applicaties zijn veelbelovend voor de Nedeft® situatie(s)?

Hoe houden we rekening met de verschillende weglvdkes en de behoeftes?

Wat is een goede oplossing voor Nederland op vidlesatie niveaus (lokaal/
regionaal)
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Kortom, genoeg stof om te discussiéren over hopaaiief verkeersmanagement het
bestaande werkveld van verkeersmanagement gaaideeesm en met welke invloeden en
partijen rekening moet worden gehouden.



